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1. Finanse i gospodarka

Uporzadkowanie finans6w miasta oraz odblokowanie jego potencjatu
gospodarczego to podstawowe cele, ktére chcemy zrealizowac jako przyszli radni.
PrzygotowaliSmy pakiet rozwigzan, ktére pozwolg wprowadzi¢ Krakdw na $ciezke

szybkiego a zarazem zdrowego rozwoju.

1.1 Zmniejszenie zadluzenia miasta

Budzet Krakowa, rokrocznie uchwalany jest z deficytem, ktéory w 2018 roku
wyniost blisko 400 milionéw ztotych. W konsekwencji miasto jest juz zadtuzone na
prawie 2,5 miliarda ztotych! Uwazamy, Ze nowoczesne miasto to takie, ktére prowadzi
gospodarng, a co za tym idzie - rozsadng polityke finansowa. Dzieki niej otworzy sie
droga do rozwoju kluczowej infrastruktury. Tak wiec jednym 2z naszych
najwazniejszych celéw jest zmniejszenie zadtuzenia miasta w oparciu o koncepcje
matego budzetu. Chcemy, aby miasto wydawato pienigdze na to, co niezbedne; z kolei
tam, gdzie to mozliwe - pienigdze zostawi¢ w kieszeniach mieszkancéw, ktérzy sami
doskonale wiedzg, jak zadba¢ o swoj budzet. Jesli popra Panstwo nasza wizje Krakowa,
jedng z naszych pierwszych inicjatyw bedzie przeprowadzanie audytu wydatkow

miasta a nastepnie ich racjonalizacja.

1.2 Nizsze podatki

Z punktu widzenia krakowskiej przedsiebiorczosci, a w konsekwencji
wszystkich mieszkancéw, ktérym przedsiebiorcy oferuja towary i ustugi, istotne
znaczenie ma podatek od nieruchomosci i podatek od sSrodkéw transportu. Niestety, w
2018 roku ich stawka ulegta podwyzszeniu. Tymczasem, aby biznes mogt w petni
rozkwita¢, niezbedne jest ograniczenie ucisku fiskalnego, do czego bedziemy
konsekwentnie dazy¢. W sytuacji, gdy poczatkowo z powodu obnizenia podatkéw
dochody budzetowe nieznacznie sie zmniejsza, na pomoc przyjda nowe firmy, ktore
coraz chetniej beda przenosity dziatalno$¢ do Krakowa, dzieki czemu obnizka

podatkéw od nieruchomosci i oSrodkéw transportu okaze sie trafiong inwestycja.



Krakéw od zawsze byl miastem targowisk. W naszej wizji nowoczesnego
Krakowa nie tylko chcemy, aby ta tradycja zostata podtrzymana - wierzymy, Ze mozna
jeszcze bardziej rozwing¢ drzemigcy w niej potencjal gospodarczy. Niestety, drobni
handlarze musza obecnie uiszcza¢ ucigzliwa optate targowa, ktorej udziat w
dochodach miasta to zaledwie 0,05%. JesteSmy przekonani, ze likwidacja tej oplaty
bedzie wyraznym impulsem dla handlu w mieScie, co w konsekwencji przyniesie

korzysci zarowno dla sprzedawcédw, konsumentow, jak i catego Krakowa.

1.3 Audyt spoétek miejskich

Oprocz wspomnianego wyzej oficjalnego dtugu miasta, istnieje jeszcze tzw.
,2dtug ukryty”. Oznacza to, ze do budzetu miasta nie wlicza sie kredytéw zacigganych
przez miejskie instytucje i spotki, ktére nierzadko sg drozsze niz te udzielane
bezposrednio gminom. Na przyktad: kredyt na 500 milionéw ztotych na budowe
Tauron Areny zostat zaciggniety przez Agencje Rozwoju Miasta. Tymczasem
nowoczesny Krakéw to miasto, w ktorym realizowana jest zasada jawnoSci i
przejrzystosci finanséw publicznych, a takze zrownowazonego budzetu. Dlatego tez
pragniemy przeprowadzi¢ szczegotowy audyt spotek miejskich w taki sposob, aby
oddzieli¢ dobrze funkcjonujace instytucje od tych, ktéore wymagaja restrukturyzacji,

prywatyzacji lub w ostatecznosci - likwidacji.

1.4 Prywatyzacja mienia komunalnego

Chcemy, aby zdrowe mechanizmy rynkowe przestaty by¢ hamowane przez
nieuczciwg konkurencje ze strony Miasta. W nowoczesnym Krakowie sfera
gospodarcza nie powinna naleze¢ do wtadz, a do mieszkancéw, dlatego tez jesteSmy za
stopniowg prywatyzacja mienia komunalnego w drodze licytacji. Uzyskane w ten

sposoéb srodki chcemy przeznaczy¢ na sptate zadtuzenia miasta.

1.5 Dzielnica finansowa

Uwazamy, ze nowoczesny Krakow, to miasto przyjazne biznesowi; otwarte na

przedsiebiorcow i wychodzace naprzeciw ich potrzebom. Dlatego oprocz zmniejszenia



lokalnych podatkow 1 ograniczenia biurokracji w planie zagospodarowania
przestrzennego chcemy uwzgledni¢ specjalng dzielnice finansowg na wzdr
londynskiego City lub nowojorskiego Wall Street. Takie rozwigzanie mogtoby by¢
dodatkowym bodzcem dla gospodarczego ozywienia miasta, ale tez
zdywersyfikowatoby ruch w godzinach szczytu, ktory obecnie koncentruje sie wokoét

centrum.

1.6 Wolnos$¢ gospodarcza

Uwazamy, ze wolno$¢ gospodarcza jest podstawa nowoczesnego
spoteczenstwa, dlatego zdecydowanie sprzeciwiamy sie niedawnej decyzji Rady
Miasta Krakowa, ktora wprowadzita zakaz sprzedazy alkoholu na Starym MieScie w
godzinach od 22 do 6 rano. Rozumiemy irytacje mieszkancow zwigzang z zaktécaniem
ich spokoju w nocy, jednak taki pomyst nie dosS¢, Ze nie rozwigze tego problemu
(alkohol caty czas bedzie mozna nabywa¢ w restauracjach lub po prostu wypija¢ w
domu i wychodzi¢ na ulice), to dodatkowo moze przyczynic¢ sie do wzrostu patologii
zwigzanej np. z ,pielgrzymkami” do dzielnic nieobjetych zakazem, czy obchodzeniem
przepisu w bardziej lub mniej legalny sposob. Oprocz delegalizacji ,nocnej prohibicji”,
podwyzszymy rowniez limit zezwolen na sprzedaz alkoholu wydawanych
restauracjom, poniewaz chcemy, aby rynek byt regulowany przez wolng konkurencje,

a nie uznaniowe decyzje urzednikow.

1.7 Zrewidowanie uchwaty o parku kulturowym

Rozumiemy intencje wtadz miasta, ktére chca zachowa¢ unikatowy krajobraz
centrum Krakowa, jednak aktualna uchwata w swoich regulacjach natozonych na
przedsiebiorcow znaczaco odbiega od wstepnych zatozen. Skutki zawartych w niej
rozwigzan moga by¢ bardzo niekorzystne, bo groza sttumieniem kolorytu i energii
centralnej czeSci miasta. Na przyktad: ograniczenia dotyczace handlu na ruchomych
stoiskach z pamigtkami, okreSlony wyglad i warunki techniczne popularnych
melekséow,

a nawet ograniczenia dotyczace wynajmowania segway-ow - takie rozwigzania nie

maja wiele wspdlnego z deklarowanymi celami uchwaty, za to znacznie utrudniaja



zycie zaréwno przedsiebiorcom, jak i konsumentom. Powinno sie ponownie rozwazy¢

zapisy uchwaty i znaleZ¢ rozwigzanie korzystne dla wszystkich stron.

Po uchwaleniu zracjonalizowanych rozwigzan, nalezy wprowadzi¢ zasade
niezmiennoSci tego typu regulacji. Kazda bowiem w nich zmiana wigze sie z duzymi
kosztami czasowymi i finansowymi, ktére musza ponie$S¢ przedsiebiorcy
dostosowujacy sie do kolejnych obostrzen. To natomiast ostatecznie dotyka

konsumentdéw za posrednictwem wyzszych cen produktéw i ustug.

1.8 Krakow Strefag Wolnego Handlu w Niedziele

Radni miasta Krakowa wylobbowali u wiladzy centralnej mozliwo$¢
autonomicznego podejmowania decyzji przez samorzady co do zakazu sprzedazy
alkoholu w godzinach nocnych. Niestety sami zdecydowali o zakazie w jednej z dzielnic

Krakowa.

Jako prezydent Krakowa, bede ubiegat sie o prawo do lokalnej decyzji gminy w
kwestii zakazu handlu w niedziele. Po uzyskaniu autonomii zniosg catkowicie zakaz,

czynig Krakow Strefg Wolnego Handlu w Niedziele.



2. Administracja

Zywiac przekonanie, zZe poprawa funkcjonowania administracji miejskiej, to

oszczednos$¢ czasu i energii krakowian, proponujemy:

2.1 Ograniczenie administracji

Jawno$¢, transparentnoS$¢ i jasno$¢ procedur stuzg uwolnieniu potencjatu
przedsiebiorczosci mieszkancéw, jednoczeSnie zapobiegajac  kumoterstwu,
klientelizmowi i innym patologiom blokujacym rozwoj. Trzeba ujednolici¢ i uproscic¢
procedury dotyczac prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej oraz zamoéwien
publicznych - tak, aby zabrakto pola dla uznaniowo$ci urzedniczej zakulisowych
powiazan, a decydujacymi byty wzgledy merytoryczne. Wierzymy, ze to wiasnie
kwestie ekonomiczne powinny przyswiecac pracy administracji, w czym moze pomoc
zastosowanie rozwigzan Partnerstwa Publiczno-Prywatnego. Takie rozwigzania

przynosza sukcesy np. w miastach kontraktowych w Stanach Zjednoczonych.

2.2 Likwidacja koncesji

Wszystkie koncesje, w przypadku ktorych jest to mozliwe, powinny zostac
zlikwidowane. Te, ktére muszg istnie¢ ze wzgledu na prawo centralne, powinny by¢
wydawane z automatu wszystkim ubiegajgcym sie podmiotom gospodarczym, o ile

spelnig podstawowe wymogi formalne.

Przyktadowo, w Krakowie co jaki§ czas zmniejszato sie nieznacznie liczbe
koncesji na punkty sprzedazy alkoholu. Takie dziatanie powoduje, Ze wszyscy
wtasciciele lokali sa zagrozeni, ze straca pozwolenie. To stwarza sytuacje silnie
korupcjogenna. Liczba punktéw sprzedazy alkoholu powinna by¢ dowolnie duza,

regulowana tylko prawami rynku.



2.3 Stworzenie e-urzedu

Proponujemy wiekszy nacisk na urzedowa prace zdalng - oznacza to brak
kolejek i zwiekszenie liczby zalatwionych spraw za pomoca rozbudowanego,
sprawnego e-urzedu - przejrzystej i wygodnej w uzyciu witryny internetowej dla
mieszkancow. W tym zakresie bedziemy wzorowac sie na rozwigzaniach wdrazanych

w Estonii.

2.4 Baza uchwal i przepisow prawnych

Kontakt z miastem oraz mozliwo$¢ wgladu w jego sprawy powinien by¢
maksymalnie utatwiony. Oznacza to, ze dokumenty i instrukcje dotyczace zatatwiania
spraw mieszkancow powinny by¢ sformutowane w przejrzystej formie, tatwe do

wyszukania i najwazniejsze - dostepne w Internecie.

2.5 Zmiana godzin pracy urzedow - urzedy otwarte w sobote

Znacznym utatwieniem dla mieszkancéw bytoby wydtuzenie czasu pracy
urzeddw w taki sposéb, aby mozna byto z nich skorzysta¢ wieczorem, po pracy, a takze
w sobote. Wigzatoby sie to z oczywista oszczednos$cia zasoboéw dla interesantéw,

przewyzszajacym ewentualne koszty reorganizacji dla pracownikow urzeddéw.

2.6 E-voting

Realizacji idei samorzadu stuzytoby urzeczywistnienie wyrazania gtosu
mieszkancow w istotnych dla nich sprawach. Proponujemy wdrozenie
elektronicznego systemu glosowania w lokalnych referendach i utatwienie ich
wypowiedzi w drodze konsultacji spotecznych. W zakresie referendéw, warto bytoby
zastosowac elementy tzw. ptynnej demokracji, ktéra umozliwia przekazanie gtosu, co

sprzyja wytanianiu lokalnych lideréw.



2.7 Oszczednos¢ i innowacyjnos¢

Praca jednostek miejskich pochtania spore zasoby, ktére mogtyby zosta¢ uzyte
w nieco bardziej oszczedny sposob a czeS¢ z nich nawet odzyskana. W tej kwestii
znacznie odwazniej otworzymy sie na uzycie nowoczesnych technologii. Na przyktad
poprzez stosowanie paneli solarnych na budynkach miejskich, co pozwolityby na
oszczedno$¢ energii; wdrozenie nowoczesnych narzedzi informatycznych
przeznaczonych do komunikacji, ksiegowos$ci oraz procesowania optat - nawet tych
opartych o technologie tancucha blokéw. Pionierskie rozwigzania, obok poprawy

efektywnosci, moga postuzy¢ jako narzedzie wizerunkowe dla miasta.



3.Transport

Dziatajac pod hastem ,nowoczesnego miasta” przygotowaliSmy szereg
postulatow usprawniajgcych komunikacje w mieScie. Krakéw jako miasto zabytkowe
i turystyczne boryka sie z nadmiernymi zatorami drogowymi, ktére op6zniajg rozwaj
miasta a dodatkowo sg niezwykle uporczywe dla mieszkancéw - rowniez z powodu
ponadnormatywnej emisji wydzielania spalin. Problem ten jest wynikiem ogélnego
zagospodarowania przestrzennego miasta (waskie ulice) oraz bagatelizowania tego
zjawiska przez obecny samorzad. Ponadto bardzo duzym utrudnieniem jest brak
miejsc parkingowych, ktore zapewnityby mieszkancom szybkie dotarcie do celu.
Sprawne dziatanie transportu w Krakowie jest dla nas priorytetem, dlatego

proponujemy:

3.1 Likwidacja stupkéw i przywrdcenie miejsc parkingowych

W ostatnich miesigcach Krakow ogarneta tzw. ,stupkoza”, czyli likwidowanie
miejsc parkingowych w strefie ptatnego parkowania (w sumie 2,6 tys. miejsc) a w ich
miejsce stawianie stupkow - czesto w absurdalny sposéb, np. blokujac mozliwos¢
przejazdu osobom niepetnosprawnym na woézkach. W dodatku cata operacja
kosztowata miasto ponad 7 mln zt i spotkata sie ze stusznym oburzeniem
mieszkancow. Niestety zmarnowanych w ten sposdb pieniedzy nie da sie juz
odzyskac, ale mozemy przywroci¢ zarowno tym zmotoryzowanym jak i pieszym
krakowianom zabrang przez ZIKiT przestrzen. Stupki, ktorych nie bedzie sie dato

inaczej wykorzysta¢, przetopimy na pomnik gtupoty obecnych wtadz miasta.
3.2 Wylaczenie sygnalizacji Swietlnej w nocy.

Sygnalizacja Swietlna, ktora sprawdza sie w godzinach szczytu, gdy jest
wzmozony ruch na drodze, nie jest konieczna w nocy. Kierowcy czekaja na zielone
Swiatto, mimo Ze na skrzyzowaniu nie pojawia sie Zaden pojazd, oczywiscie - poza
nim. Regulacja §wietlna w nocy moze by¢ zastapiona przez znaki drogowe, ktore

usprawnia ruch, jednocze$nie nie stanowigc zadnego zagrozenia dla uzytkownikow



jezdni. W zwigzku z powyzszym, proponujemy wytaczenie sygnalizacji Swietlnej w

godzinach: od 22 do 5 rano.

3.3 Sekundniki na swiattach

Nowoczesne miasto to takie, ktore korzysta z nowych technologii. Montaz
wiekszej liczby sekundnikéw sygnalizacji $wietlnej pozwoli kierowcom nie op6Zniac
momentu startu po pojawieniu sie zielonego Swiatta, dzieki czemu wieksza liczba
samochoddw bedzie mogta przejechac¢ przez skrzyzowanie. Dodatkowo, samochody
beda dojezdzac¢ z odpowiednio przystosowang predkoscig do Swiatet, co poskutkuje

mniejszym zuzyciem paliwa i nizsza emisjg spalin.

3.4 Buspasy dla samochodoéw z tréjka pasazerow lub wiecej

Buspasy to niewykorzystana cze$¢ jezdni, ktora moga przejezdzac pojazdy
komunikacji miejskiej, stuzby ratunkowe, taxi oraz motory. Proponujemy zwiekszy¢
zakres uzywania buspasow dla pojazdéw przewozacych od 3 oséb wzwyz. Takie

rozwigzanie pozwoli odcigzy¢ zakorkowanie ruchu.

3.5 ,Miasto 3D”

,Miasto 3D”, to unikatowe rozwigzanie przezwyciezajace brak wolnej
przestrzeni przeznaczonej do transportu. Nowoczesny Krakow potrzebuje wiecej
estakad, tuneli oraz parkingéw podziemnych. Dodatkowo, bardzo pomocne beda
ktadki na przejsciach dla pieszych. Spowoduje to zmniejszenie punktow sygnalizacji
Swietlnej przeznaczonej dla bezpiecznego przemieszczania sie pieszych, co w
konsekwencji prowadzi do szybszego przejazdu samochodow, ktore nie beda musiaty
sie zatrzymywac. Jednocze$nie, jest to rozwigzanie, ktore zwiekszy bezpieczenstwo

przechodzenia obywateli przez jezdnie.



3.6 Zaprzestanie wystawiania mandatow przez Straz Miejska za przechodzenie

na czerwonym Swietle

Polskie prawo dotyczace ruchu pieszych nalezy do jednego z najbardziej
restrykcyjnych praw w Europie. Przechodzien moze otrzyma¢ mandat w momencie
przechodzenia na drugg strone jezdni, kiedy ulice sg puste. Idac za przyktadem
Wielkiej Brytanii lub Norwegii proponujemy, zeby kazdy mogt przechodzi¢ na wtasnag
odpowiedzialno$¢ na czerwonym $wietle. Takie rozwigzanie spowoduje zmniejszenie
zatorow drogowych oraz usprawni poruszanie sie pieszym po Krakowie. Cho¢ wladze
samorzadowe nie moga zmieni¢ prawa w tym zakresie, Prezydent Miasta, jako
zwierzchnik Strazy Miejskiej moze spowodowac, by zakaz stat sie prawem martwym,
podobnie jak stato sie to w Wielkiej Brytanii. Straz Miejska przestataby wyrabia¢ tzw.

Normy mandatowe i zajetaby sie stuzbg skierowang na interes mieszkancow.

3.7 Liberalizacja rynku komunikacji miejskiej

Krakoéw, aby sta¢ sie miastem nowoczesnym, potrzebuje dobrze rozwinietej
sieci komunikacji miejskiej. Chcemy, by byta ona przede wszystkim: szybka,
najwyzszej jakosci, a dodatkowo - w przystepnej cenie. Taki efekt mozna uzyskac
tylko za pomoca liberalizacji rynku poprzez wprowadzenie elementu konkurencji.
Koszty komunikacji miejskiej sg najwiekszym wydatkiem dla samorzadu. W 2017
roku przeznaczono az 500 mln ztotych na transport zbiorowy w Krakowie. Szacuje
sie, ze samorzad mogtby zaoszczedzi¢ od kilkunastu do kilkudziesieciu milionow
ztotych, gdyby Krakow otworzyt sie jeszcze bardziej na prywatnych przewoznikéw

obstugujacych poszczeg6lne linie komunikacyjne.

3.8 Ograniczenie strefy ptatnego parkowania

Zdecydowanie sprzeciwiamy sie obecnej polityce miasta, ktéra w ostatnim
czasie skierowana jest przeciw kierowcom, a wiec w znacznej mierze
przedsiebiorcom i konsumentom, ktérzy stanowia site napedowa lokalnej
gospodarki. W te polityke wpisuje sie ciggte rozszerzanie strefy ptatnego parkowania,
ktore jednoczes$nie nie jest potagczone z budowa odpowiednich pod wzgledem

pojemnosci i lokalizacji parkingdw park&ride, ani z dostosowaniem infrastruktury i



komunikacji miejskiej, ktora mogtaby zapewnic¢ szybkie poruszanie sie po mieScie bez
samochodu. Naszym zdaniem nowoczesny Krakéw powinien zmniejsza¢ utrudnienia,
z ktorymi musza mierzy¢ sie mieszkancy, a wiec rOwniez kierowcy. Dlatego
ograniczymy strefe ptatnego parkowania do obecnych granic stref P1i P2, czyli

obrebu Starego Miasta.

3.9 Likwidacja ,strefy czystego transportu” na Kazimierzu

Po wprowadzeniu SCT obroty restauracji na Kazimierzu spadty o ok. 30%.
Krakowianie przestali podjezdza¢ do pobliskich punktéw gastronomicznych, w
ktérych mogli sie stotowac. Coraz wiecej obywateli Krakowa zywi sie poza domem,
dlatego nie zgadzamy sie z decyzja obecnego samorzadu, ktéra ogranicza im taka
mozliwo$¢. Dodatkowo, postawione tam stupki uniemozliwity mieszkancom Krakowa
robienie zakupow w butikach, korzystanie z pralni lub uczeszczanie do sklepéw
spozywczych, przez co obroty tamtejszych przedsiebiorcow rowniez spadty. Kieruje
to mieszkancow do galerii handlowych, gdzie maja mozliwo$¢ zaparkowania.
Mowimy stanowcze ,NIE” dla SCT i idgcym za tym: korkami, spadkiem obrotéw oraz

utrudnieniami konsumentow.

3.10 Oswietlenie wszystkich przejsc¢ dla pieszych

Zarowno ze wzgledu na bezpieczenstwo pieszych, jak i komfort i efektywnos¢ jazdy

kierowcow, wszystkie przejscia dla pieszych w godzinach nocnych beda oswietlone.

3.12 Zainstalowanie swiatel odblaskowych na progach zwalniajacych

Wszystkie progi zwalniajace, poki istnieja, musza natychmiast zosta¢ wyposazone w
Swiatta odblaskowe. To zwiekszy bezpieczenstwo na drogach i pozwoli kierowcom

uchroni¢ swoje pojazdy od uszkodzen.



4. Rekreacja i czas wolny

4.1. Decentralizacja i konkurencja

Wierzymy, Ze rGwniez w zakresie sportu i rekreacji miasto powinno wykazywac
sie oszczednos$cia w gospodarowaniu Srodkéw miejskich. Dodatkowo, chcemy w
wiekszym stopniu otworzy¢ sie na wspotprace z oddolnymi inicjatywami
mieszkancow i organizacji pozarzadowych. Proponujemy wiekszy nacisk na
wydarzenia i infrastrukture stuzaca mieszkaficom na co dzien niz na wielkie,
nierentowne przedsiewziecia. Jednocze$nie nalezy umozliwi¢ poprawe oferty
kulturalnej dla mieszkancow - dzieki wiekszej konkurencji instytucji kultury, poprawi

sie dziatalno$ci podmiotéw komercyjnych.

4.2 ,Piwo pod chmurka”

Traktujemy mieszkancoéw powaznie - jako dorostych i odpowiedzialnych ludzi.
Dlatego wprowadzimy mozliwosci spozycia napojow alkoholowych na szerszych
obszarach publicznych, jak np. bulwary wiSlane. Straz miejska zamiast wlepiac
mandaty za przechodzenie na czerwonym S$wietle gdy nic nie jedzie, mogtaby
patrolowac te miejsca i informowac policje o ewentualnym niewtasciwym zachowaniu.
Wszelkie naruszenia porzadku publicznego powinny by¢ w zdecydowany sposob
karane, ale nie mozna przez nieodpowiedzialne zachowania niewielkich grup kara¢

prewencyjnie zakazami znakomitg wiekszo$¢ kulturalnych Krakowian.

4.3 Strefa wolnych konopi

Uzywanie substancji takich jak produkty konopne w obrebie eksterytorialnych
stref powinno by¢ umozliwione przez miasto. Eksperyment ten w mys$l ustawy o
przeciwdziataniu narkomanii stuzytby rozwojowi badan nad podobnymi
substancjami oraz pomogtby ustawi¢ Krakow w rosnacej grupie miejsc
przyjmujacych nowoczesng postawe w zakresie polityki narkotykowej. Przyktady
Portugalii, Kolorado czy Kalifornii dowodza zalet zaniechania $cistej prohibicji

narkotykowe;j.



5. Nauka i edukacja

5.1 Bon edukacyjny

Krakéw ma niezwykle bogatg historie szkolnictwa, a takze wielu uczonych i
wynalazcédw. W ciggu ostatnich lat sektor ten, z powodu populistycznych i
niekompetentnych reform nie rozwijat sie w sposéb prawidtowy. Panstwowy system
planowania nie wpisywat sie w potrzeby ucznidw, a takze nie niost za soba
zwiekszenia poziomu nauczania i efektywnos$ci edukacji. Zamiast tego oferowat
przeros$nieta biurokracje oraz niewspo6tmiernie wysokie koszty utrzymania.
Naprzeciw tym problemom wychodzi idea bonu edukacyjnego. Jest to program, ktory
na pierwszy plan wysuwa przede wszystkim potrzeby kazdego z uczniow. Sprzeciwia
sie catkowitej ingerencji panstwa w system edukacji a rodzicom i mtodziezy pozwala
realnie decydowac¢ o wychowaniu i nauce. Bon jest czekiem na pewng ilo$¢ pieniedzy,
niemozliwym do wymiany na inne dobra, a realizowanym w dowolnej placowce na
potrzeby edukacyjne. Te placowki, do ktorych naptynie wieksza ilo$¢ uczniow,
otrzymaja wiecej pieniedzy. Rodzic ma mozliwo$¢ wyboru, czy posle swoje dziecko
do szkoty panstwowej, czy zrezygnuje z optat na rzecz tych szkoét a w ich miejsce
wybierze prywatng placdwke dla swojej pociechy. Program ten pociagnie za soba
oddolne dziatania promocji dobrych szkét, co korzystnie wptynie na poziom
nauczania w mie$cie. Wzmocni sie autonomia szkoty oraz pozycja dyrektora, jako
gospodarza. Nastapi optymalizacja i spadek kosztow utrzymania. Warto zaznaczy¢, iz
takie rozwigzanie wzmacnia przede wszystkim role rodzica w wychowaniu wtasnego
dziecka, dajac mu rzeczywisty wptyw na proces jego nauki. System ten dziata juz w
wielu Polskich miastach, jak np. we Wroctawiu, gdzie pozytywne skutki ptyna
zarowno dla finansow miejskich, jak i prywatnych. Najwazniejszy jest jednak fakt, ze

ma to pozytywne odzwierciedlenie w kondycji szkét oraz w poziomie nauczania.



5.2 Krakowska Gielda Technologiczna

Krakoéw, jako miasto studenckie, ma niestychanie duzy potencjat naukowy. By
go wykorzysta¢, niezbedne jest wprowadzenie innowacyjnego i odwaznego
programu, skutecznie zmieniajgcego oblicze miasta na rynku technologicznym. Tym
wtasnie jest idea Krakowskiej Gietdy Technologicznej. Jej gtdwne cele to: rozwoj
alternatywnego, niepanstwowego finansowania wiedzy i technologii oraz
optymalizacja projektow badawczych i dostosowanie ich do potrzeb rynku, a co
najwazniejsze, umocnienie Krakowa jako osrodka badawczego i rozwo6j przemystu
nowych technologii w regionie. Istotnym czynnikiem jest takze wzmocnienie
komercjalizacji wiedzy na rodzimych uczelniach. Spowoduje to zatrzymanie
szkodliwego drenazu ,mdzgoéw” z Krakowa i Polski. Wtasnos¢ takiej gietdy zaistnieje
w formie spotki akcyjnej, wzorowanej na GPW, z - poczatkowo - duzym udziatem
miasta Krakowa. Powstang piony kierujace dziataniami konkretnych rynkoéw czy
aspektow gieldy. Bedzie to niezwykle istotny pion inwestycji, gdzie na platformie
internetowej naukowcy badz zespoty badawcze wystawig mozliwe do
przeprowadzenia badania, projekty komercyjne lub techniczne. Inwestorzy
wspotpracujac z powyzszymi grupami, przekazg im niezbedne Srodki w zamian za
oczekiwane efekty ich pracy. Natomiast pion projektéow bedzie platforma, gdzie
zainteresowani inwestorzy wskaza swoje ,zapotrzebowanie” na badania czy projekty
techniczne. Bardzo wazny bedzie tu takze pion infrastruktury, czyli narzedzie, w
ktérym instytucje bedg mogty zamieszczac¢ informacje o mozliwej do udostepnienia
za optatg infrastrukturze badawczej, jak laboratoria czy warsztaty. Dzieki tym
komponentom, wspotpraca miedzy uczestnikami rynku technologicznego, bedzie
niezwykle efektywna. Ponadto, przyczyni sie to do wzrostu zainteresowania i
znaczenia Krakowa w kraju i za granicg, a takze do maksymalnego wykorzystania
potencjatu naukowego uczelni i studentow, dajac im mozliwo$¢ skomercjalizowania
swoich planéw i pomystéw dzieki inwestorom, co da ogdlng korzy$¢ z wymiany dobr

technologicznych.



6. Srodowisko naturalne i przestrzen miejska

6.1 Plany zagospodarowania przestrzennego

Powszechnie znanym problemem Krakowa jest jego nagminna i chaotyczna
zabudowa, objawiajaca sie ,wciskaniem” kolejnych blokéw w kazde mozliwe miejsce
na mapie naszego krélewskiego miasta. Rozwoju oraz rozrostu miasta, na skutek
zwiekszania sie liczby jego mieszkancéw nie da sie zatrzymac, ale mozna ten rozwoj
odpowiednio ukierunkowa¢, aby nie byl on ucigzliwy dla mieszkancéw oraz
uwzgledniat ochrone terenéw zielonych, bedacych miejscem relaksu znacznej liczby

Krakowian.

W tym celu planujemy przyspieszy¢ prace nad planami zagospodarowania
przestrzennego, ktdre na dzien dzisiejszy obejmuja tylko nieco ponad potowe obszaru
miasta. Wszedzie tam, gdzie brak jest planu zagospodarowania przestrzennego o
pozwoleniu decyduje uznaniowo urzednik. To stwarza okazje korupcjogenna. Gdy uda
sie urzednika przekupic¢, postawi¢ mozna w danym miejscu niemal wszystko. To jest

prawdziwy powdd absurdalnej czesto zabudowy miasta.

6.2 Panele fotowoltaiczne na budynkach administracji

Kazdego dnia przekonujemy sie, Ze technika jest wspaniata! Zdobycze
technologiczne stuza nam kazdego dnia, od porannej podrézy do pracy, az do
wieczornego relaksu przed telewizorem czy komputerem. W dziedzinie
odnawialnych Zrédet energii na przestrzeni ostatnich lat zmienito sie bardzo wiele -

dlatego nowoczesne miasto nie moze by¢ na nie obojetne.

Nowoczesny Krakow, to miasto, ktore zgodnie ze swoimi mozliwo$ciami musi
korzysta¢ z OZE. Z tego powodu postanawiamy wykorzysta¢ dachy budynkéw
administracji w celu zainstalowania na nich jak najbardziej wydajnych paneli
przetwarzajacych Swiatto stoneczne na energie elektryczna. Ta dobra praktyka

pozwoli miastu na swéj wktad w ochrone srodowiska.



6.3 Zielen miejska - czyste powietrze

Nowoczesny Krakow, to miasto korzystajace nie tylko z nowoczesnych
rozwigzan z zakresu infrastruktury, administracji czy zarzadzania. Przyktadem
nowatorskiego rozwigzania w dziedzinie zieleni, moze by¢ uzycie teren6w zielonych
do walki z zanieczyszczeniem powietrza. O ile sam pomyst wydaje sie oczywisty, o

tyle jego szczegdty takie juz nie sa.

Faktem jest, ze niektore gatunki drzew i krzewo6w radza sobie z
zanieczyszczeniami lepiej, niz inne, co korzystnie wpltywa na jako$¢ powietrza wokot
nich. Skoro co roku wydajemy ogromne pienigdze na tworzenie, utrzymanie oraz
rewitalizacje terenéw zielonych, robmy to nowoczesnie - czyli wydajnie i

odpowiedzialnie.

W celu prowadzenia odpowiedniej polityki odnosnie do zieleni miejskiej
zaangazujemy specjalistow z dziedziny biologii, botaniki oraz im pokrewnych. Ich
wiedza i doswiadczenie pomoze nam stworzy¢ odpowiedni plan uwolnienia petnego

potencjatu terenow zielonych!

6.3 Zielen miejska - z mysla o alergikach

Bede kontynuowat dotychczasowe dziatania Zarzadu Zieleni, uczelni oraz
innych samorzadow, ktore podjety dziatania zmierzajace do polepszenia zycia

krakowskich alergikow.

Uwazam, Ze zielen miejska powinna by¢ projektowana z rozsadkiem i z mysla
o mieszkancach, a nie jako cel sam w sobie, dlatego nie widze powodu, aby miasto
sadzito drzewa, ktore negatywnie wptywaja na znaczng cze$¢ mieszkancow w
sytuacji, gdy mozna je zastgpi¢ duzo mniej uczulajagcymi akacjami, klonami, grabami
czy iglakami. W poblizu miejsc przeznaczonych dla dzieci rozwaze nawet wyciecie
niektdrych silnie alergizujacych roslin, przy czym w miejsce kazdej z nich zostana

posadzone dwie nowe, neutralne dla alergikéw drzewa.

Nie jestem zwolennikiem tworzenia parkéw dla alergikdw, poniewaz nie

zamierzam dzieli¢ mieszkancow na rézne kategorie, dlatego przede wszystkim



dostosuje istniejgce parki tak, by mogty z nich korzysta¢ rowniez osoby uczulone czyli

prawie potowa mieszkancéw Krakowa.

Zadbam takze o to, by nie tylko obszar Bton, ale takze pozostate tereny zielone
nalezace do miasta byty uporzadkowane i zachecaty, a nie odstraszaty mieszkancow

od spedzania czasu w ich poblizu.

Potoze takze ogromny nacisk na stworzenie kompleksowej polityki w zakresie
zieleni miejskiej, ktora jasno okreslataby, jakie typy roslin powinny, a jakie nie

powinny by¢ sadzone w krakowskich parkach, zaré6wno obecnych jak i nowych.



7. Bezpieczenstwo

Jedna z najwazniejszych potrzeb kazdego czlowieka, jest poczucie
bezpieczenstwa. Zamiast wdrazac sprawdzone metody, wtodarze naszego miasta wola
ucieka¢ sie do wprowadzania kolejnych zakazoéw i nakazéw (jak zakaz sprzedazy

alkoholu po 22:00) w nadziei, Ze to rozwiaze problem.

Poprzednia, na szczeScie miniona, epoka udowodnita nam, ze zakazy nie sa
stusznym, ani skutecznym rozwigzaniem. Nowoczesny Krakéw to taki, w ktérym
zamiast prewencyjnego pozbawiania wszystkich mieszkancéw prawa do spedzania
wolnego czasu tak jak chca - niezaleznie od tego, czy maja ochote odwiedzi¢ noca
centrum miasta, czy wpi¢ piwo lub lampke wina na pikniku, czy p6j$¢ na mecz swojej
druzyny - nalezy reagowa¢ na zachowania bedace faktycznym problemem i

zagrozeniem dla zdrowia i zycia Krakowian.

W tym celu planujemy wygospodarowa¢ w ramach obecnego budzetu
pienigdze, na sfinansowanie dodatkowych patroli Policji wspomaganych przez
odpowiednio zoptymalizowang organizacyjnie Straz Miejska. W efekcie tego
funkcjonariusze beda mieli mozliwo$¢ szybszej reakcji na wykroczenia zwigzane z
zaklécaniem porzadku publicznego. Doprowadzi to réwniez do zwiekszenia
pozytywnych interakcji obu tych stuzb z mieszkancami, co pozwoli na budowania i

rozwijania zaufania wobec mundurowych.



